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Pendelachsen bei Militarfahrzeugen
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Auf dem «Convoy to Remember» in Birmenstorf im Kanton Aargau: Bel diesem Treffen alter Militdrfalvzeuge waren diesen Sommer viele Lastwagen

der Schwelzer Armee zu sehen, Darunter auch dieser Saurer M8, der mit gelben Falmen ausqestattet ist. Ganz rechts Ist ein Sawrer 4MH zu sehen

Noch 79 hochgelindegéngige Saurer Mehrachser M8 mit Pendel- oder Schwing-
achsen existieren, einen davon besitzt Adrian Gerwer, der Initiant des «9th Convoy
to Remember», drei weitere der Militir-Motorfahrer-Verein. Der «Convoy» in
Birmenstorf AG hatte dem Thema «Schwingachsen» eine «Saurer-Sondershow»
gewidmet.

Wer hats erfunden? Die Schweizer? Nicht  des Kantons Zirich auf dem «Convoys-Gelan-
ganz: «Es gibt zwei Konstruktionslinienw,  de in Birmenstorf AG. Der tschechische Lastwa-
erklire Jirg Nafvom Militr-Motorfahrer-Verein - genhersteller Tatra bautle] - ab 1923 - gelinde-
gangige Bau- und Milittrlastwagen nach dem
dhnlichen Prinzip, der erste wor der Tatra 24
Wahrend beim Tatra die Schwing- oder Pen-
delachsen an einem Zenlralrohrrahmen ange-
flanscht sind, verfigt der Saurer M8 Uber einen
modffizierten  Zentralkastenrahmen, in den
entsprechend viele Differenziale integriert sind,
von denen die Kraft Uber die Halbachsen zum
Rad geleitet und auf Radnabengelriebe Uber-
tragen wird, Alle Achsen ausser der gelenk-
ten Vorderachse verfigen Uber mechanisch
selbstsperrende  bzw, -entsperrende  Longs-
und Quersperren, wobei das Differenzial der
Vorderachse wegen der besseren Lenkbarkeit
nicht eingeschaltet ist. Dos Fahrgestell bielet
hohe Bodenfreiheit. Sein Nachtell ist indes cie
Auf diesem Bild ist die Verdretumg der  schmole Breite des Fohrzeugs - zwei Meter
Pendelachsen des Saurer M8 qut zu erkennen. - und der hohe Schwerpunki: Steile Ab- oder
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Auffahrien musste man mdglichst direkt gera-
deaus ansteuern, sonst bestand Kippgefahr,
Schwingachsen-Fahrzeuge sind gut erkenn-
bar an dem posiliven Sturz der Réder, die sich
aber unter Last gerade bzw. vertikal stellen. Die
Entwicklung des Schwingachsen-fahrgestells -
Ubrigens exklusiv fur die Schweizer Armee —be-
gann 1935 bei Saurer Arbon. Nach vielen Harte-
lests starfete die Produktion bereits eineinholb

Die Schalthebel, fiir kurze oder lange Gange,

und, rechts, die Handbromse.



Jahre spter, so istim Aufsalz #Wie die Schwei- [ TS S TR
zer Armee zur Schwingachse kams von Jirg WS B SR
Nt in der Online-Ausgabe lAusgebe 3/2020)
auf Seite 19 des offiziellen Organs der Gesell-
schaft der Militar-Motorfahrer des Kantons Z-
rich «Der Zorcher Miltar-Motorfahrers zu lesen.
Aus den Versuchsfohrzeugen entstanden Ub-
rigens auch die Schwingachs-Varionten 4VH
[446] und 6M (455 Stick), die 1940 bis 1955 in
der Schweizer Armee eingefUhrt wurden,

M8 - «Die Kronung»

«Die Kronung war der M8 mit Allradlenkung,
welcher als Prototlyp gebaul, jedech nicht bei
der Armee eingefihnt wurdes, schreibt Jirg Naf.
Und: «Die Firma Welti-Furrer Obernahm dieses
Fohrzeug und fohre domit efliche Schwer-
fransporte aus.» Heute hegt und pflegt es ein
Schweizer Semmler. Die korrekte militarische
Bezeichnung des M8: sch, Gelastw,, 3,5 1 8x8,
Saurer MB.

Der Sechszylinder-Molor der M8 leistet 120
PS. Er ist vorne unter der Kabine schrag ein-
gebaut, «damit die Besatzung genug Pialz
hate. Das Schaligetriebe bringt die Kraft Ober
funf Ginge [und einen Riickwartsgangl auf die
Strasse baw. ins Gelinde. Auf der Strasse lauft
der M8 immerhin 45 bis 50 km/h. FUr Strassen-
und Gelandegang gibt es zwei Schaltstufen
Alle Rader sind einfach bereift. Mitte der Siebzi-
ger Johre wurde der M8 ausgemuslert, expor-
tiert oder an Private verkauft

Ein Convoy-Besucher, Ex-Nachrichtengefrei-
fer Witliom Schaller [70), der die Erfduterungen
Jurg Nafs vor dem M8 des Milittir-Motorfoh-
rer-Vereins mithdrte, blickle bei dieser Gelegen-
heit zuriick: «Wir hatten 20 davon in der RS im
Tessin 1972, Wir sind damit jeden Tag mit Ka-
nonen herumgelahren, auch durch die Fdsse
Und wenn zu viel Sprit da war, sind wir eben ein
paar Mal die Passe rauf und runter. Das war

wirklich ein wunderbares Fahrzeug, und sehr
zuverlissig s (Hans-Peter Steiner)

Pinzgaver und Haflinger verfigen ebenfalls iber Schwingach-
sen-Fahrwerke. Der Haflinger wurde Mitfe der 1950er-Jahre in
den Steyr-Puch-Werken in Graz entwickelt und ging 1959 in Serie.
Aniriebskonzept: ein Zentralrohrrahmen mit Halbachsen. Die
Schweizer Armee beschaffte 4535 davon. Der grossere Bruder

| das Haflingers ist der ab 1971 gebaute Pinzgauer [4x4, 6x6/. Er

geschraublt. Von ihm orderte die Schweizer Armee 5640 Stick. Die
| Hafinger wurden anfangs 1990, die Pinzgaver Ende der

| wurde bel Saurer Schointal Halle W2 Steinacherboden zusammen- fe

1990er-Jahre ausser Dienst gestellt. Ein Schwingachsenfahrzeug besitzt auch Gustav Hasler aus Leib-
stadt (78] wenn auch keinen M8. Er fand seinen Steyr Puch Haflinger 4x4 in der Z. eitschriff Tierwell und
erstand ihn von einem Landwirtschafismechaniker im Appenzeller Land - vor tber 20 Jahren. +Die
einen kaufen sich einen Toff oder leisten sich ein teures Auto, und ich habe eben einen Haflinger.» Er
benutzi «Herbies fir Keinere Ausfahrien {xnicht so gerne bei Regeny] oder for den Besuch von Treffen
historischer Miltirfahrzeuge wie dem in Sisseln oder eben dem «Convoy fo Remember. «lch bin schon
zum vierten Mal hiers, sagte er. (hps/
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